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Aflyses det australske Grand Prix?

En aflysning af det australske Grand Prix kan veere forestaende. Det er ikke pga. den
omsiggribende tgrke, snarere en sammensveergelse.

Det nyligt afsluttede mgde i TWG - den tekniske arbejdsgruppe under FIA - har skabt
bred uenighed om reglementet for i ar. Kort gar det ud pa at FIA gerne ser launch
kontrollen, traktion kontrollen, fuldautomatiske gearkasser og radiokommunikationen
fiernet helt fra bilerne med gjeblikkelig virkning, Og allerede nu snakkes der om
mulighederne for snyd og Max Mosley taler om at man skal angive hinanden mod dusgar
hvis man fatter mistanke om snyd.

Det har faet flere af de store bilfabrikker til at reagere. De store bilfabrikker er sjovt nok
de samme som star bag organisationen GPWC, som star klar til at kare Formel 1 i en
alternativ serie nar den nuveerende Concorde aftale udlgber - i al fald hvis ikke der
opnas stor enighed om en ny Concorde aftale. Det er BMW, DaimlerChrysler, Ferrari,
Ford og Renault som er de store aktgrer i GPWC.

TWG vil gerne have de hgje omkostninger bragt ned. Derfor har man foreslaet og sa
godt som vedtaget at mange af de elektroniske hjselpemidler skal fiernes fra bilerne. Det
har skabt stor uenighed, De sma teams med bl.a. Jordan i spidsen er glade for
forslaget. Jordan og Minardi er gkonomisk treengte i en stor grad sa for dem vil det veere
en klar fordel at fa disse omkostninger bragt ned. Til gengeeld er de store teams med
neesten uanede maengder af penge til radighed ikke glade for aendringerne. Specielt
Mclaren teamet er ikke glade for tiltaget. Man fremsaetter faktisk en form for trussel
vedrgrende det australske Grand Prix.

Norbert Haug:
"Huvis ikke alle teams er i stand til at gennemfgre regeleendringen inden den 9. marts
kan det skabe problemer."

Det er Max Mosley sadan set ligeglad med:

"Hvis en producent (lzes: et team) ikke kan lide eendringerne, sa er det ok. Og hvis en
producent har til hensigt at traekke sig fra Formel 1 af den grund, sé er det ogsa ok. Vi
satser mere pa at fa regelaendringerne gennemfart end at tabe pa at 6n eller flere
producenter treekker sig ud."

Pa sin vis kan man godt forsta et team som Mclaren - eller de andre for den sags skyld.
Man har pumpet et uhyggeligt stort belgb i udviklingen og feerdiggerelsen af dette ars
nye biler. Mclarens nye MP4-18 skulle ifglge mange forlydender indeholde adskillige
nytaenkninger. Og nu skal det pilles ud af bilerne igen. De respektive bilproducenter kan
til nad ga med til at indfare regeleendringerne med virkning fra og med 2004, men ikke
nu. Der er mange ting ide nye forslag. Regeleendringerne kan diskuteres, men at det



skal ske med sa kort varsel er vel det der skaber den store debat. Regelaendringerne
kan normalt ikke gennemfgres med gjeblikkelig virkning, undtagen hvis det drejer sig
om sikkerheden. Normalt skal regeleendringer veere vedtaget senest ved udgangen af
september maned. Men FIA vil tilsyneladende tilsidesaette egne regler for at trumfe
dette igennem. Formalet er for sa vidt i orden. Nemlig at skabe bedre gkonomi for de
sma og mindre bemidlede teams. De store teams som Mclaren og Ferrari har naesten
uanede gkonomiske resurser til radighed og kan derfor g@re naesten hvad der passer
dem, hvilket Max Mosley ogsa har kommenteret med direkte adresse til Mclaren

Et nyt made i TWG er aftalt til at finde sted mandag. Hvad der s& kommer ud af det ma
vi afvente og se. Medlemmerne i GPWC er egentlig enige med FIA om at der: skal
spares pa omkostningerne, den store uenighed drejer sig vel inderst inde om hvornar
man skal begynde at deempe omkostningerne - i al fald nar det drejer sig om indgriben
via et reglement eller som i dette tilfeelde en reglementseendring med gjeblikkelig
virkning. Det er nu op til FIA og de protesterende teams at na til enighed. | veerste fald
aflyses eller maske udseettes det Australske Grand Prix.



